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1. Introduccion

El Proyecto PESCAL Mediterraneo es la prolongacion en este Mar de la iniciativa
llevada a cabo en Galicia por el Centro Tecnolégico del Mar (CETMAR). A su vez,
PESCAL sigue la estela de otros proyectos como Nada Por La Borda, desarrollados
en los fondos marinos de las rias y de la plataforma continental gallega. Estas
acciones permitieron eliminar 20 toneladas de basura del mar y promover una

adecuada gestion de residuos en el sector pesquero de 11 puertos gallegos.

El objetivo principal de la accion mediterranea del proyecto PESCAL es retirar los
residuos existentes en el lecho marino y crear un habito de gestion de residuos en el
que la flota participante almacene y lleve a puerto la basura generada a bordo y la
capturada en el mar originaria de cuencas fluviales, barcos mercantes, de recreo o los
generados por la propia actividad pesquera, entre otros. Para ello, el proyecto facilita
la logistica necesaria para que los pescadores almacenen comodamente ambos tipos
de basura. Posteriormente, la caracterizacion de la basura marina permitira identificar
aquellos caladeros que por su grado de contaminacion requieran especial atencion e

intervencion mediante limpiezas especificas.

PESCAL esta cofinanciado por la Secretaria General de Pesca del MAGRAMA,
dirigido por el CETMAR vy, en el Mediterraneo, coordinado por la Unidad Mixta de
Investigacion del Centro Oceanografico de Murcia, perteneciente al Instituto Espafiol
de Oceanografia (IEO), y la Universidad de Alicante (UA) en virtud del convenio de
colaboracion establecido entre el CETMAR vy la Unidad Mixta de Investigacion el 24
de Octubre de 2013.

Previamente, el director del Centro Oceanografico de Murcia (IEO) junto con el
secretario del departamento de Ciencias del Mar y Biologia Aplicada (UA)
mantuvieron reuniones formales tanto con los Patrones Mayores de las Cofradias de
Pescadores alicantinas de Torrevieja y Santa Pola como con la Autoridad Portuaria de
ambos Puertos. En ellas, se expusieron los objetivos del proyecto y se manifesto el

interés de involucrar a la flota artesanal y de arrastre de sendos Puertos. La propuesta
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fue bien recibida por las Cofradias de Pescadores y la autoridad portuaria,
mostrandose todas las partes implicadas y predispuestas a colaborar en este proyecto.
El mismo dia de la firma del convenio se present6 oficialmente la accion mediterranea
de PESCAL en las localidades de Santa Pola y Torrevieja. En el acto estuvieron
presentes los Patrones Mayores de las Cofradias de Pescadores, la Autoridad
Portuaria, los Concejales de Medio Ambiente de los Ayuntamientos, el secretario del
CETMAR vy los responsables de la Unidad Mixta de Investigacion de la UA y el IEO.
Los asistentes destacaron la importancia del PESCAL y manifestaron su apoyo a los

responsables del proyecto.

2. Cronograma del proyecto

Noviembre de 2013-Enero de 2014
1. Evaluacion del estado inicial de la gestion de la basura marina.
* Cuantificacion y distribucion de los contenedores en puerto y posible
situacion de nuevos contenedores.
* Identificacion del tipo y volumen de basura originaria del puerto y del
mar mediante muestreos.
*  Determinacion del porcentaje de basura generada en el puerto y
proveniente del mar.
*  Frecuencia de vaciado de los contenedores.
* Recogida de informacion mediante encuestas de la vision de los
pescadores sobre la gestion de la basura marina.
2. Logistica necesaria.
» Listado de barcos de cada arte que participaran en el proyecto.
* Cuantificacion del numero de sacos necesarios.
3. Gestion de los residuos provenientes del mar.
* Establecimiento de los protocolos de gestion de los residuos y de los
muestreos.
* Exposicion del protocolo de gestion a los pescadores.
* Coordinacion con la empresa que gestiona los residuos (TALHER).

* Entrega de sacos a los barcos.
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Febrero-Octubre de 2014
1. Caracterizacion de la basura proveniente del mar y generada a bordo.

* Identificacion del tipo, origen y volumen de basura originaria del mar
y de las embarcaciones mediante muestreos.

*  Muestreo estratificado por métiers.

* Identificacion de los caladeros donde se encuentra la basura.

* Evaluacion del comportamiento de los pescadores frente a la basura
del mar mediante observaciones a bordo

*  Analisis de los datos.

2. Difusion del proyecto durante su realizacion.
* Publicaciones periddicas de noticias en la prensa regional.

*  Difusion en las redes sociales

Noviembre-Diciembre de 2014
» Redaccion del informe del proyecto
* Publicacion del trabajo

» Difusion y publicacion de los resultados

3. Evaluacion del estado inicial de la gestion de la basura marina

Previamente a la puesta en funcionamiento del proyecto se hizo un andlisis de la
situacion inicial de la gestion de residuos por parte de las embarcaciones y la
autoridad portuaria. El analisis permitio conocer la situacion de partida del proyecto y
definir las lineas de actuacion para mejorar el tratamiento de la basura, el cual conto

de las siguientes partes:

* Analisis de la logistica empleada en los puertos y en las embarcaciones para
almacenar la basura.
Caracterizacion inicial de la basura generada por el sector pesquero.

* Reunion con la Autoridad Portuaria para conocer a fondo el funcionamiento

del deposito, recogida y tratamiento de la basura.
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*  Obtencion de informacion mediante encuestas a los patrones de algunas
embarcaciones para conocer de primera mano los habitos y las necesidades del

sector en referencia a la basura de a bordo y la capturada en el mar.

3.1. Analisis de la situacion y cantidad de contenedores en los puertos

La gestion de los residuos en los puertos de Torrevieja y Santa Pola es llevada a cabo
por TALHER, empresa subcontratada por la Autoridad Portuaria, contando con 3 y 4
personas en tareas de limpieza, segun el puerto. La distribucion de los puntos de
recogida de residuos en los distintos contendedores puede observarse en las figuras 1
y 2. En color Rojo se indica la posicion de los contenedores ya existentes y en color
Azul la de aquellos que mejorarian la recogida de residuos por su proximidad a los

puntos de amarre donde se desembarca la basura. Existen 3 tamafios de contenedores

(figuras 3, 4, 5y 6): grandes (con dos modelos), medianos y pequefios.

Figura | Distribucion actual de los contenedores en puerto (color rojo) y propuesta del proyecto PESCAL de su distribucion en
el puerto de Santa Pola (color azul). Tipos de contenedores, G: grande (10 m’), M mediano (1 m’), P pequeiio (0.1 m’). Fuente
Google
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Figura 2. Disposicion actual de los contenedores en el puerto de Torrevieja. Tipos de contenedores. G grande (10 m'), M
mediano (1 m’). Fuente: Google

Figura 3. Contenedor grande de Santa Pola Figura 4. Contenedor grande de Torrevieja

Figura 5 Contenedor mediano Figura 6. Contenedor pequeiio
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3.2. Caracterizacion inicial de la basura que llega al puerto

Durante el periodo de caracterizacion inicial se muestrearon 146 kg de basura en los
contenedores del puerto de Santa Pola y 1122 kg en el puerto de Torrevieja.
Observando los resultados de la tabla 1 se observa que la gran mayoria de la basura
alojada en los contenedores de los puertos estudiados corresponden a basura asociada
con la actividad pesquera pero generada en el propio puerto (tabla 1). En el puerto de
Torrevieja, especializado en la pesca de cerco, la mayor proporcion de basura es de
las cajas de madera (figura 4) donde se almacena el pescado fresco. Una vez vendido
el pescado en la lonja, los compradores pasan el pescado de las cajas de madera a las
de poliespan, convirtiéndose las cajas de madera en residuo. Cada semana se generan
entre 5000 y 10000 cajas, en funcion de las capturas. Por su parte en el puerto de
Santa Pola, especializado en la pesca de arrastre, la proporcion mas alta de basura esta
relacionada con restos de redes y otros restos generados en el puerto. También destaca
la proporcion de redes asi como otros plasticos y metales originarios del mar. La
basura generada a bordo corresponde practicamente a envases alimentarios de plastico
y metal (tabla 1). En referencia a la basura marina, segun los patrones entrevistados,
las embarcaciones de arrastre extraen del mar unos 12 kilos diarios de media junto
con el pescado, mientras que los barcos artesanales apenas llegan al medio kilo de

media a la semana.



PESCAL

Tabla 1_Proporcion (%). tipo de residuos y origenes de la basura de los contenedores de los puertos de Torrevieja y Santa Pola.

Puerto Origen Residuos directos de la pesca (% en peso) Residuos indirectos de la pesca / (
Arte / Aparejo Caja Otro Plastico Metal Textil | Ma
E
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Mar 17 4 6 4 2 20 27 7
Pola
A bordo 20 70
Torrevieia Puerto | 2 02 0,1 | 84 0,1 0,1 06
72| A bordo 15 2 3




3.3. Frecuencia de vaciado de los contenedores

Los residuos generados a bordo, en puerto o provenientes del mar son depositados en
los contenedores por los pescadores o bien por el personal subcontratado por la
Autoridad Portuaria. Los contenedores pequefios son vaciados a diario por dicho
personal. Los contenedores medianos se vacian en un camién tres veces por semana y

los contenedores grandes se vacian cada vez que estan llenos.

3.4. El sector pesquero y la basura marina

Segun el propio sector, las principales fuentes de las que proviene la basura son los
barcos mercantes, las cuencas fluviales, las embarcaciones de recreo y la propia
actividad pesquera. Un 22% de los encuestados consideré que la distribucién espacial
de la basura es constante, mientras que un 78% afirmé que existen zonas donde se
recoge mayor cantidad de residuos que en otras. De los que afirmaron encontrar
heterogeneidad en la distribucion espacial, el 43% destacé los cabos de San Antonio y
Palos como los lugares donde mayor cantidad de basura encuentran por ser donde hay
mas frecuencia de mercantes. El 28% sefialo que hay mas basura marina cuanto mas
cerca de la costa, el 14% destaco las desembocaduras de las cuencas fluviales y otro
14% sefald las proximidades de la Isla de Tabarca como lugar contaminado. La
distribucion temporal es homogénea para un 62% de los pescadores y heterogénea
para un 38%, destacando el verano como época con mayor cantidad de basura marina

extraida.

Los patrones de las embarcaciones que accedieron a realizar la encuesta calificaron el
problema de la basura marina con un nivel de gravedad medio (5,2 sobre 10). El 33%
de los preguntados afirmaron que la basura no interfiere en la actividad pesquera
mientras que el 66% valord negativamente la interacciéon de la basura marina con la
pesca. Este hecho se debe a que, en ocasiones, determinados residuos rompen el arte o
dafian las capturas, como los elementos metalicos o la pintura. Incluso destacaron
lugares en los que existe tal cantidad de determinados residuos que estos dan el

nombre al caladero.
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Un 44% de las embarcaciones asegurd desembarcar siempre la basura marina,
mientras que un 23% lo hace a veces y un 33% nunca. En los casos en los que la
basura no se desembarca se devuelve al mar. El desembarco de la basura es comodo
para el 100% de los encuestados. La gestion actual de los residuos es buena para el 54
%, no lo es para el 23% y otro 23% opind que es mejorable. Para una mejor gestion el
50% considerd necesario disponer de unos contenedores a bordo y en tierra para
recoger la basura. Un 17% vio necesaria una mayor voluntad por parte del sector
pesquero y un 33% vio imprescindible acondicionar mejor los puntos de recogida de
los residuos en tierra. Si mejorase la gestion de la basura en los puertos un 27% de los
entrevistados seguiria desembarcando la basura marina como hasta ahora, un 55% se
incorporaria a esta accion y un 18% seguiria sin traerla al no haber recompensa. El 82
% de los entrevistados mostraron disposicion a colaborar voluntariamente con el

proyecto y, por el contrario, el 18% no colaborara.

4. Logistica necesaria

En base al analisis inicial se elabord tanto una lista de los medios materiales

necesarios para desarrollar el proyecto como de los medios humanos participantes.

4.1. Embarcaciones participantes y medios humanos

Por parte del proyecto PESCAL en el Mediterraneo, el desarrollo de las tareas
enumeradas en el cronograma se llevaron a cabo por el técnico del proyecto. Por parte
del sector pesquero, las embarcaciones participantes corresponden practicamente a la
totalidad de las flotas arrastrera y artesanal de Santa Pola y Torrevieja. La
incorporacion de los barcos fue progresiva hasta alcanzar las 45 embarcaciones a
mediados de Mayo, participando en el proyecto 150 pescadores (tabla 2). La
participacion ha ido variando durante los meses debido a la movilidad de las
embarcaciones hacia otros puertos, al cese temporal de la pesca por dedicacion a otras

campaiias o por la venta de una de ellas.
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Tabla 2. Relacion de embarcaciones y tripulantes participantes en PESCAL Mediterraneo
Barco Arte Tripulantes
Germans Castell 4
Paquita La Pepeta
Margarita La Escolana
Estela Nova
Magu
Nuevo Elena
Nuevo Teloan
La Garrucha
Nuevo Tomas y Carmen
Tere La Mista
Gaspar y Rafaela
Yayo Campanares Arrastre
Nuevo Ramoén y Dolores
Guillo Perez
Vidals
Monllor
Samuel Ruso
Nuevo Pedro y Loli
Nuevo Puerto de Santa Pola
Rosqui
Fe y Esperanza Il
Manuel y Teresa
Hermanos Baeza Campello

PO R DD N et ot ot ot bt ot e ot e e
BREE 330 EoRNSSv®Iauswn —Z

NN = RPN NN NN ND WO =&AL uunsLWundsndss s, W

24 Hermanos Guerrero

25 Dos Hermanos

26 Francisco Ruso

27 Antonio Baeza

28 Playa del Pinet

29 Sikipi I1

30 Nuevo Bautista

31 Luisa y José

32 Hijos de Luchoro

33 Ciudad de Toledo

34 Ntra. Sefiora del Carmen Artesanal

35 El Pintat

36 Santa Monica

3 Jose y Francisco

38 Estrella del mar

39 Nueva Ana Belen

40 Ruchi

41 Andrés y Carmen

42 Pescadora

43 Cayetano Ruso

44 Chacho

45 Llocomare
Total 150
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4.2. Material empleado

Fueron necesarios 120 sacos grandes para los arrastreros y 45 sacos pequefios para los
barcos de artes menores (figura 7). Para pesar la basura marina se empled un
dinamémetro de la marca Bsuper mart modelo WH-A08 (figura 8). También fue

necesario la utilizacién de guantes de goma y bolsas de basura.

Figura 7. Modelos de sacos grandes (big-bag) y pequefios Figura 8. Dinamometro

4.3. Estadillos de registro

En cada muestreo el técnico del proyecto relleno el estadillo (Anexo 2), de forma que
cada elemento de la composicion de la basura marina se clasificé en funcién de su
origen (Pesca, Mercante, Recreativo, Militar, A bordo o Indeterminado), el material
del que estaba formado y la subcategoria dentro del propio material. Asi mismo, se

registro la fecha de la marea, zona de captura y la embarcacién correspondiente.

S. Gestion de los residuos provenientes del mar

5.1. Protocolos de gestion de los residuos y de los muestreos

El protocolo de gestion fue adaptado a las sugerencias de los participantes,
considerando las condiciones de cada puerto, flota y embarcacion. La basura marina
capturada por los barcos participantes en el proyecto se almacenaba a bordo en los
sacos proporcionados por el proyecto Pescal (figura 7). Una vez llegados los barcos a
puerto el técnico del proyecto desembarcaba los sacos y procedia a su muestreo. Cada
semana se realizaron cuatro muestreos en el puerto de Santa Pola y uno en el de
Torrevieja. En cada muestreo, empleando el estadillo de muestreo (anexo 2), se

clasificaron los residuos en funciéon de su naturaleza y origen, pesando la cantidad
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extraida de cada uno mediante la utilizacién de un dinamémetro. El patron de la
embarcacion proporcionaba el nombre del caladero al técnico. Del mismo modo, se
muestreo la basura generada a bordo para conocer que se estaba dejando de arrojar al
mar. Una vez desembarcada y muestreada la basura se depositaba en un contenedor
que posteriormente gestionaba la empresa TALHER. Posteriormente, los sacos eran

devueltos a los barcos para seguir almacenado basura.

5.2. Exposicion del protocolo de gestion y entrega de sacos

Durante la tltima semana del mes de Enero el técnico del proyecto explicod el
protocolo de gestion y entregd 2 sacos a cada uno de los patrones de las
embarcaciones participantes de Torrevieja y Santa Pola, de volumen variable en
funcion de las necesidades de cada embarcacion. A la flota de arrastre se le suministro
el modelo de saco grande y a la flota artesanal el modelo de saco pequefio (Figura 7).
Conforme se fueron rompiendo los sacos se entregaron unos nuevos a las
embarcaciones. Del mismo modo que a los pescadores, se inform6 a TALHER y a la
Autoridad Portuaria del comienzo del desembarco de basura marina durante el mes de

Febrero.

6. Caracterizacion de la basura proveniente del mar y generada a
bordo

La caracterizacion de la basura marina se instauré en los puertos de forma progresiva.
El dia 4 de Febrero de 2014 tuvo lugar el primer muestreo de basura marina capturada
por los barcos del puerto de Torrevieja. La semana siguiente comenzaron los
muestreos en las embarcaciones de arrastre del puerto de Santa Pola y a finales de
Febrero en las artes menores. El periodo de muestreo se prolongé hasta finales del

mes de Agosto.
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Figura 9. Primer muestreo. Embarcacion Samuel Ruso

6.1. Muestreo estratificado por métiers

El concepto de métier se emplea para caracterizar las pesquerias artesanales y es una
combinacion de arte de pesca, especies objetivo, area y estacion. Un métier incluye
unidades homogéneas que pueden ser estudiadas de forma individual. En base a los
diferentes métiers segun sus caracteristicas pesqueras, los muestreos se han llevado a
cabo en funcién de cada uno de ellos. En la tabla 3 se muestran los rangos de
profundidad de cada uno de ellos, definido por el estrato de la plataforma continental.
El primero corresponde a las embarcaciones que operan en la plataforma continental,

el segundo trabaja en la parte superior del talud y el tercero lo hace en el talud medio.

Tabla 3. Caracteristicas de cada uno de los métiers identificados en arrastre

Cantidad de basura (kg/dia)

Estrato Rango de profundidad (m)  Promedio  Maxima Minima
Plataforma 50-200 24,6 90,8 2,1
Talud superior 200-450 13,2 126,7 0,3
Talud medio >450 8.0 36,0 0,3

6.2. Identificacion de los caladeros donde se encuentra la basura

Exceptuando la insignificante cantidad de basura que cayo en los artes de la flota
artesanal, la basura marina se extrajo de los caladeros donde opera la flota arrastrera
de Torrevieja y Santa Pola. Con la colaboracion de los patrones de pesca de las
embarcaciones se pudo determinar el caladero de donde provenian los residuos. Sus

nombres y localizaciones se pueden observar en la figura 10 y la tabla 4.
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Figura 10. Situacion de los caladeros donde opera la flota arrastrera de Torrevieja y Santa Pola

labla 4. Nombre de los caladeros enumerados en la figura 6

N° Caladero

1 Las 40

2 La Arena

3 Mamelletes

4 Jijona

5 Los Cabrones

6 La Media Mar SP

7 Cabo Cervera-Isla Grossa
8 Isla Grossa-La Horminga
9 Los Puentes-La Hormiga
10 La Media Mar

11 Garbi

12 Cabo de Palos

13 Playa de Levante

14 La Caolla

15 Korea
16 El Congo
17 Seco de Palos

6.4. Cuantificacion y clasificacion de la basura marina

Durante el periodo de caracterizacion se realizaron 486 muestreos, repartidos entre las
embarcaciones de arrastre que pescaron en la plataforma (230), en el talud superior
(89), en el talud medio (93) y las embarcaciones de artes menores (74). En la totalidad
de los muestreos de la flota de arrastre aparecid basura marina. Sin embargo, en la

flota artesanal (enmalle y alcatruces) tan solo aparecié basura marina en 6 muestreos
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(8%). La cantidad total que cayo en las redes y alcatruces fue practicamente nula (3,2
kg), correspondiendo el 32% en peso a plasticos, el 54% a metales, el 10% a carton y

el 4% a otros.

En estas embarcaciones, al emplear artes fijos, como el enmalle, la basura que se
extrae es aquella que pueda llevar la corriente, por lo que es una cantidad pequefia de
objetos muy poco pesados. Curiosamente, aparecid mas cantidad de basura en los
alcatruces, dirigidos a la captura de pulpos (Octopus vulgaris). Al parecer cuando el
pulpo ocupa un alcatruz como refugio introduce objetos que se encuentren en las

inmediaciones para protegerse, entre ellos basura (Figura 11).

Figura |1 Basura extraida de los alcatruces. Embarcacion Santa Monica

Cada dia de muestreo se escogieron una serie de barcos de cada métier para hacer los
muestreos detallados por materiales. Del resto de embarcaciones se anoto la cantidad
total extraida del mar. Por tanto, de los 6180.4 kg de basura extraida del mar, se
muestred con detalle por categorias el 49%, mientras que el otro 51% fue pesado
considerando el conjunto total de residuos. El 60% de la basura marina extraida se
considerd de origen indeterminado al no poderse determinar su procedencia exacta.
Sin embargo, pudo determinarse el origen de otros elementos, en particular de
elementos asociados a la actividad pesquera identificando incluso el arte de pesca

correspondiente.
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La tabla 5 muestra las cantidades categorizadas por tipos de materiales, destacando
los materiales de larga duracién. La fecha de caducidad de los envases alimentarios
ayudo a establecer el tiempo de permanencia en el mar. El envase alimentario de
metal mas antiguo registrado habia caducado hacia 18 afios y se encontraba en
avanzado estado de corrosion. Sin embargo, se dataron envases alimentarios de

plastico que caducaron hace 26 afios y permanecian practicamente intactos (figura
12).

Recreativo  jlitar
Mercantes
2,5% 0,2%

Pesca
32,6 %

Indeterminado
60,3%

Figura 12. Origen de la basura marina



l'abla 5. Origen. cantidad y proporcion de cada material extraido del mar

Origen Categoria Cantidad (kg)  Proporcién (%)
Vidrio 1075,5 17,4
Otros Plasticos 593.8 9.6
Otros Metales 4971 8.0
Otros 389.7 6,3
Textil 2710 44
Madera Natural 232.8 3.8
Goma 177.3 29
Envase Alimentario De Metal 143,1 2.3
Envase No Alimentario De Metal 108,0 1.7
Indeterminado Bateria 59.2 1,0
Envase Alimentario De Plastico 37.5 0,6
Madera Procesada 36,1 0,6
Calzado 31,0 0.5
Envase Nglgtlir‘t:\;mano De 296 0.5
Cartén 25,9 0.4
Escoria 9.7 0,2
Filtro 56 0,1
Poliester 5.1 0,1
Subtotal 3728,1 60,3
Alcatruces 6773 11,0
Cabo De Arrastre 2171 3.5
Red De Enmalle 183.2 3,0
Cable De Acero 182,9 3.0
Red De Arrastre 150,1 2.4
Nylon 136,7 22
Malleta 110,9 1.8
Ropa De Agua 56,4 0,9
Bota De Agua 556 0,9
Cabo de Enmalle 523 0.8
Boya De Arrastre 49.1 0.8
Nasa 38.0 0,6
Pesca
Cabo De Nasa 30,6 0,5
Cabo De Alcatruces 225 0.4
Defensa 19,4 0,3
Rulo Goma 144 0,2
Caja De Madera 11,0 0,2
Plomo De Enmalle 35 0,1
Caja De Plastico 24 0,0
Red De Cerco 2,0 0,0
Caja De Poliespan 0,7 0,0
Plomo De Arrastre 0,7 0,0
Boya De Enmalle 0,5 0,0
Subtotal 2017,4 32,6
Otros 143,5 2.3
Ancla 8.8 0,1
Recreativo Aleta 3.1 0,0
Nylon 1,4 0,0
Subtotal 156,7 25
Mercantes Pintura 265,6 4,3
Militar Subtotal 12,7 0,2
Total 61804
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Figura 13. Ejemplo 1 de residuos extraidos del mar

Figura 14. Ejemplo 2 de residuos extraidos del mar

Figura 15 Ejemplo 3 de residuos extraidos del mar
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6.5. Basura generada a bordo

Del mismo modo que con la basura marina extraida por la embarcaciones, se hicieron
22 muestreos de la basura generada a bordo para conocer la cantidad y el tipo de

basura que se dejo de arrojar al mar. La cantidad media de basura generada a bordo es

de 1,5 kg/dia en los barcos de arrastre y de 0,18 kg/dia en

artesanales. El tipo de basura corresponde a envases y envoltorios de los alimentos
consumidos durante la jornada de trabajo (figura 16). El material textil proviene de las
tareas de limpieza de la sala de maquinas (figura 16). Cabe destacar que durante el
periodo muestreo se ha observado un incremento del 65% de las embarcaciones que
almacenan la basura generada a bordo, lo que ha permitido evitar introducir en el mar

unas 3 toneladas de residuos y, asi, reducir la contaminacién marina por parte del

sector pesquero (tabla 6).

AL

las embarcaciones

Plastico
Cartén Alimentario .
11% 15% Otros Plasticos
\ 18%
Vidrio
11%
Textil
25%
Metal
Alimentario
20%
Figura 16 Proporcion de cada tipo residuo generado a bordo de las embarcaciones
l'abla 6. Cantidades de basura generada a bordo que ha dejado de tirarse al mar
e, L Metal oyl Vidrio Carton  Total
Alimentario Plasticos  Alimentario
432 535 608 726 316 328 2945
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6.6. Evaluacion a bordo del comportamiento de los pescadores frente a los residuos

Durante el 15 de Mayo y el 30 de Junio de 2014 se llevaron a cabo 20 embarques
distribuidos entre la flota artesanal y la arrastrera. Dado que para los pescadores el
proyecto llevaba en marcha entre 3 y 4 meses, dependiendo de la embarcacion, fue un
buen momento para observar los habitos desarrollados por la flotas en referencia a los
residuos provenientes del mar y los generados a bordo. En cuanto a la basura
generada a bordo cada embarcacion optd por un tipo de almacenaje: en cubos de
basura, en bolsas de plastico (incluidas en los gastos del barco (figura 14)) o en los
propios sacos proporcionados por el proyecto. En referencia a los residuos del mar
durante las labores de triado del pescado se separaba la basura que mas tarde se
almacenaba en los citados sacos, incluso en algunas embarcaciones entre los propios

pescadores designaron un encargado de realizar esta labor.

6.7. Contaminacion por caladeros

A la vista de los resultados de la figura 17 en general se cumple la tendencia indicada
por los pescadores en la encuesta del estado inicial de la gestion de residuos, donde
destacaban una mayor cantidad de basura en los caladeros mas proximos a la costa.
Cabe destacar el grado de contaminacion existente en los caladeros situados entre
Cabo Cervera (Torrevieja) y Cabo de Palos (figura 10), donde se encuentran los tres

caladeros mas contaminados (figura 17).

En algunos de los caladeros con mayor niimero de muestreos se observo una
tendencia descendente a lo largo del tiempo en la cantidad de basura extraida,
ejemplos de ello son Korea (18 muestreos), La Arena (15 muestreos), Las 40 (12
muestreos) o Los Puentes-La Hormiga (38 muestreos) (figuras 18, 19, 20 y 21).
Analizando las rutas que siguen los de los barcos mercantes y los caladeros donde
mayor cantidad de pintura se ha encontrado (figura 10, tabla 7), puede observarse que
las rutas atraviesan los citados caladeros, por lo que con una alta probabilidad
contribuyan de modo significativo a la mayor concentracion de residuos en estos
caladeros. En estos caladeros fue frecuente, por ejemplo, la aparicion de botes de

pintura el mar.
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Figura 17 Cantidad media extraida cada dia en los caladeros mas contaminados.
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Figura 18 Evolucion de la cantidad media extraida cada dia en el caladero Korea
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Figura 19. Evolucion de la cantidad media extraida cada dia en el caladero La Arena.
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Figura 20. Evolucion de la cantidad media extraida cada dia en el caladero Las 40
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Los Puentes-La Hormiga
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Figura 21. Evolucion de la cantidad media extraida cada dia en ¢l caladero Los Puentes-La Hormiga

Tabla 7. Relacion de los caladeros donde mas residuo de la categoria Pintura se ha encontrado

Caladero Cantidad de Pintura (kg)

Garbi 35.8

Cabo de Palos 25,0
La Media Mar 17,4
Seco de Palos 12,2
La Caolla 7,2
Playa de Levante 6,6
La Media Mar SP 5.5
Korea 4,1

6.8. Implicacion de la Autoridad Portuaria

Al inicio del proyecto se le solicitd a la Autoridad Portuaria un mayor numero de
contenedores distribuidos tal y como se recomendé en la figura 1. Cuatro meses mas
tarde se observo que, finalizado el proyecto, en Torrevieja los pescadores seguirian
con la iniciativa y desembarcarian la basura por tener suficiente logistica y de una
manera comoda (figura 2). Sin embargo, en el puerto de Santa Pola (figura 1), se
previo que para que los pescadores siguiesen con el mismo habito y ademas
desembarcasen la basura, deberia haber un ntimero suficiente de contenedores

accesibles a lo largo del muelle.
Estas observaciones fueron de nuevo trasladadas a la Autoridad Portuaria que, tras ver

el informe intermedio (Junio de 2014), fue consciente del efecto del proyecto y de que

la continuidad de las buenas practicas alcanzadas por los pescadores dependian en

23



PESCAL

cierto modo de la comodidad que tuvieran en puerto a la hora de depositar la basura
en los contenedores. Ante tal propuesta la Autoridad Portuaria accedid a redistribuir
una serie de contenedores situados como se refleja la figura 22 y encadenados de tal

forma que permanezcan fijos (figura 23), asi el pescador puede tener la certeza y la

referencia de que en ese punto concreto existe un contenedor.

Figura 22 Situacion de los contenedores a lo largo del muelle pesquero de Santa Pola en distintos momentos. El color rojo
corresponde a las posiciones en el estado inicial del proyecto. En color azul se indican las posiciones recomendadas por el
técnico del proyecto a la Autoridad Portuaria. En color verde se establece la situacion de los contenedores al final del proyecto
tras la redistribucion de la Autoridad Portuaria

Figura 23 Encadenamiento de los contenedores en el Puerto de Santa Pola

7. Acciones especificas de limpieza de caladeros
Una vez implantado el proyecto en los puertos e identificados los caladeros mas

contaminados, a mediados de Mayo se comenzd a elaborar una serie de limpiezas

especificas que tuvieron lugar hasta el final del mes de Junio. Se llevaron a cabo 20
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jornadas repartidas entre las embarcaciones de arrastre (17 jornadas) y las artesanales

(3 jornadas).

Las jornadas de limpieza con artes de enmalle tuvieron lugar a bordo de la
embarcacion Nuevo Bautista de Santa Pola. En cuanto a la flota de arrastre, para la
limpieza de caladeros de la plataforma continental se embarcé en La Garrucha y
Nuevo Teloan, de Santa Pola, y Samuel Ruso, de Torrevieja. Las jornadas dirigidas al
talud superior se desarrollaron a bordo de las embarcaciones santapoleras Nuevo
Puerto de Santa Pola, Paquita La Pepeta, Magii y Nuevo Elena. Finalmente, en las
operaciones sobre el talud inferior se conté con la colaboracion de Nuevo T eloan,

Magu y Nuevo Elena.

En cada accion de limpieza el técnico del proyecto embarcd en las embarcaciones que
se dirigieron a los caladeros escogidos, garantizando asi la retirada de la basura del
mar. Cada jornada en arrastre duré unas 12 horas, de las que se estuvo capturando
basura entre 6 y 8 horas. En el caso de la pesca artesanal la accién se desarrollé en 8
horas, aunque las redes estuvieron expuestas a la captura de basura entre 4 y 24 horas,
en funcion de la modalidad. Después de cada lance, la basura se caracterizé a bordo y
se depositd después en los sacos que el proyecto facilitd para su almacenamiento
(figura 24). Los artes utilizados son los mismos que emplean los pescadores en las
tareas de pesca ordinarias, de modo que al mismo tiempo que capturaban basura

también pescaban.

Finalmente, una vez amarrados en puerto, se procedié al desembarco y depésito de la
basura en los correspondientes contenedores del puerto. La cantidad total extraida fue
de 200 kg, destacando nuevamente como caladeros con mas abundancia de basura
marina los situados entre Cabo Cervera (Torrevieja) y Cabo de Palos (tabla 8).
Durante los embarques pudo comprobarse in situ los problemas que la contaminacion
genera también sobre el sector pesquero, como la rotura de artes o las perdidas
economicas que crea la pintura cuando mancha el pescado y éste no puede venderse

(figuras 27 y 29).
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Figura 24. Mezcla de basura extraida en una jornada especifica. Figura 25. Nylon de palangre capturado

Figura 26. Bote de pintura fresca sacado del mar Figura 27. Efecto de la pintura en Pasiphaea sivado

o R By

Figura 28. Residuos capturados en una jornada especifica Figura 29. Efecto de la pintura sobre Nephrops norvegicus
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Tabla 8. Cantidades (kg) de residuos extraidos durante las jornadas especificas de limpieza en los caladeros mas contaminados.

s B 2
% = % = = = E § E w
E 8§ E 3 g8 & 5 8§ < 5 2 3
< E a 2 < < - sz g . 7
%) < 3 N °d %Y Z ~ = Q z =
A © a A E /a a s s - = = =
o 2 o o g g 2 < g 5 3 = 2 = @ =
3 T &8 3 = 8 = g 3 8 s 3 £ 3 £ %
Q I~ & I Z < Q 4 Q = = = o = Q =
Plataforma 21,12 2,99 220 2,00 2,73 8,40 1,00 030 53,85 490 193 1,00 096 13,24 3,75
La Arena 13,70 0,40 0,40 2,10 0,18 0,12 320 030
Fango 0,22 0,07 0,11 0,43
[SI%G“’S.SE"L*’ 0,75 0,15 195 5,60 0,75 240 049 1,00 0,15 3,05 0,65
ormiga
Las 40 0,20 2,80 37.00 0,72
Los Cabrones 0,40 0,10 1,00 0,42 0,12 0,80 1,40
Mamelletes 7,00 0,50 0.30 0,18 0,09 1,70 0,15
Torres-Oliveras 2,00 025 5,60 0.10 0,11 0,25 295 0,60
Cabo Cerveralsla 56 ) 44 135 0,73 0,20 1400 250 0,13 075 129 1.00
Grossa
Talud superior 0,20 1,00 0,51 0,81 0,22 1,88 0,90
Garbi 0,20 1,00 0722 0.53 0,12 135 035
Playa de Levante 0,29 0,28 0,10 0,53 0,55
Talud medio 1,46 0,25 4,30 2,50 0,35 0,70 021 0,51 0,63
Levante Caolla 0,94 0,04 0,09 0,21 043
Seco De Palos 0,52 0,27 2,70 0,28 0,70 006 045 020
La Caolla 430 0,04 0,06 0,15
Korea 0,15 0,70
Subtotal Pesca: 54,93 Indeterminad
Total 22,58 3,19 220 3,00 4,66 14,00 430 1,00 030 5655 49 272 1,70 2,02 17,53 5,63
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8. Difusion del proyecto durante su realizacion

8.1. Difusion en las redes sociales

En el mes de Mayo se cre6 una pagina del proyecto en la plataforma Facebook bajo el
nombre “Proyecto PESCAL Mediterraneo” para darle difusion y fomentar este tipo de
iniciativas entre otras Cofradias de Pescadores, Universidades, Grupos Ecologistas y
demas interesados. En esta pagina se hace un seguimiento fotografico de la basura
que sacaron los barcos, las consecuencias que tiene la contaminacion, la durabilidad
de los materiales en el mar, las noticias relacionadas con la basura marina, etc.
También se destaca el habito que adquirieron los pescadores participantes para reducir
la contaminacion y conservar el medio marino. Ademas, se expone a la sociedad el
grado de contaminacién marina de los caladeros al mismo tiempo que se promueve la

corresponsabilidad ambiental que todos debemos tener. Enlace a Facebook:

https://www.facebook.com/pages/Proyecto-Pescal/13858887550329372ref=nf

8.2. Publicaciones periddicas de noticias en la prensa regional
Desde el inicio del proyecto, la prensa ha seguido de cerca el desarrollo de PESCAL
en el Mediterrdneo. Muestra de ello son las diferentes publicaciones en varios

periddicos locales y regionales. Enlaces de las noticias:

I htp:/www.laverdad.es/alicante/v/20131025/torrevieja/pescadores-ayudaran-conservar-limpios-
20131025.html
2. http://www.laverdad.es/alicante/v/201311 14/torrevieja/pesquero-saca-agua-tambor-20131114.html

3. http://objetivotorrevieja.wordpress.com/20 1 3/10/25/presentado-el-proyecto-de-ecologia-marina-pescal/

4. http://www.torreviejaip.tv/sociedad/20131024 1 3932/torrevieja-colabora-con-¢l-proyecto-pescal-

recogiendo-las-artes-de-pesca-perdidos-en-el-mar.html

5. htp://torreguia.cs/2013102546298/torrevieja-participa-en-el-proy ecto-pesca-sostenible-en-caladeros-

limpios/

6. htlp://www.pcscasunbartolomc.com/indcx.php/ncws/3489-lorrevicia—participa-cn-ﬁl-proyecto-pcsca-

sostenible-en-caladeros-limpios

7. htlp://nucslra—licrra.lavcrdad.cs/mcdio-ambicnlc/conlaminacion/3326-a-la-pcsca-dc-basura

8. hup://www.diarioinformacion.com/vcga—baia/2()l4/02/22/pcscar-limpiar—mar/l472252.htm|

9. hup://www.diarioinformacion.com/baix-vinalopo/ZOl4/03/22/cimar-rculizara—invcsligacion-rcsiduos-

marinos/1482612.html
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10. Conclusiones

La intencion del proyecto fue la de hacer participe del proyecto al mayor numero
posible de embarcaciones, artes y puertos. Sin embargo, a pesar de la escasa basura
que retiraron las embarcaciones de artes menores fue muy importante la incorporacion
de un saco pequefio a bordo en el que los pescadores almacenaran la basura generada
a bordo. Por tanto, en esta flota ha tenido mas efecto el habito de no tirar basura al
mar mas que el de recoger. Por otro lado, las embarcaciones de arrastre han sido las
protagonistas del proyecto por su doble labor de recogida de basura del mar y de

mantenimiento de los caladeros limpios.

La categorizacion de la basura en cuanto a su origen ha permitido establecer el grado
de incertidumbre que existe en cuanto a los causantes de la contaminacion ya que de
un 60% de la basura extraida no pudo identificarse con precision la causa. Quizas
seria recomendable investigar el origen de esta proporcion indeterminada para
conocer la causa del problema y poder atajarlo. En este sentido, ha quedado patente
también la durabilidad y consecuencias de determinados materiales como los
plasticos, la pintura y, en menor medida, los metales, por lo que es de suma
importancia iniciativas que persigan la concienciacion general por parte de todo tipo

de embarcaciones para mantener el mar limpio.

Hay que tener en cuenta que existe un sesgo en la proporcion de basura marina
generada por el propio sector pesquero. Las cantidades de basura asociada a la
actividad no son extrapolables a zonas en las que no opere la flota pesquera de
arrastre, ya que, logicamente, los datos obtenidos corresponden a los caladeros en los
que trabajan las embarcaciones. A pesar de ello, los residuos de la actividad
corresponden en ocasiones a habitos inadecuados que son evitables. En otros casos,
son ocasionados por accidentes inevitables que se dan durante las operaciones de
pesca, provocando que restos de aparejos queden en el fondo del mar. Sin embargo,
con habitos como los que se han promovido en este proyecto, si cuando estos aparejos
vuelven a caer en las redes de las embarcaciones se llevan a tierra, el efecto de la

contaminacion de la actividad pesquera queda minimizado.
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El efecto que ha tenido el Proyecto PESCAL en los puertos de Torrevieja y Santa
Pola ha sido de tal importancia que los pescadores han desarrollado un notable nivel
de organizacion y gestion en referencia a la basura. En algunas embarcaciones se ha
pasado de una nula retencion de residuos a incluir en los gastos semanales del barco la
compra de bolsas de basura para la cocina. También se ha observado la asignacion a
determinados pescadores por parte de los patrones de las tareas de almacenamiento de
la basura en los sacos. Este hecho revela una progresiva concienciacion sobre el

problema de la contaminacion marina.

El proyecto realizado pone de manifiesto las cantidades de basura extraida en
determinados caladeros de la flota de arrastre, mostrando su importante nivel de
contaminacion. Al mismo tiempo, se ha observado que si la basura que se extrae no se
devuelve al mar, en pocos meses ya se observa una reduccion de la basura en dichos
caladeros, por lo que su limpieza no es imposible, aunque tampoco una labor sencilla
de conseguir. Esta medida se centra en la consecuencia del problema de la
contaminacion y, por el contrario, la concienciacion de no arrojar basura al mar lo
hace sobre la causa. Quizas los esfuerzos deben orientarse en ambos sentidos, hacia la
consecuencia para eliminar la contaminacidon existente en la actualidad, y hacia la

causa para prevenir una futura situacion de contaminacion.

La colaboracion mostrada por la Autoridad Portuaria en la disposicion de
contenedores a lo largo del muelle pesquero ha permitido que, una vez acabado el
proyecto, exista una continuidad de los habitos de buenas practicas adquiridos por los

pescadores.

Finalmente se han conseguido los objetivos marcados en el informe intermedio:
* La Extraccion de 6380 kg de basura del mar (6180 kg de los muestreos y 200
de las limpiezas especificas).
* La flota pesquera ha dejado de tirar al mar 2945 kg de residuos.
* La incorporacion de las buenas practicas a la flota pesquera.
¢ Se ha concienciado al sector pesquero, a la Autoridad Portuaria y a la
sociedad en general del nivel de contaminacion marina, haciéndolos

participes y corresponsables del mantenimiento de un mar limpio.
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11. Anexos

Anexo |

Encuesta Proyecto PESCAL Mediterraneo

Datos del barco: Puerto base............. Arte.............. Otros.........

Datos del encuestado: Patron, marinero, personal de tierra

1. (Cree usted que la problematica de las basuras marinas es grave? Valore del 1
al 10: (1 en absoluto 10 muy grave)

2. (Cuantos kilos pueden recoger en un dia de promedio?

(U8}

(Cudl es la principal fuente de residuos? Pesca comercial, barcos de recreo,
barcos mercantes, cruceros, rios, viento, otros.

(Existen zonas en las que se recoge una mayor cantidad de residuos?

LY el tipo de caladeros o a que profundidad se recogen mas frecuentemente?
(Los residuos interfieren a su actividad diaria?

(Hay épocas en las que se encuentran mas residuos?

o = B e

(Los residuos que recoge actualmente en el mar los lleva a puerto?
a. Siempre
b. A veces
¢. Nunca
9. (Le resulta comodo desembarcar todas las basuras marinas que
recoge?
10. ;Cree que existe una buena gestion de recogida de basuras marinas en el
puerto?
11. Si mejorara la gestion en el puerto desembarcaria mas residuos?
12. /Qué mejoras habria que introducir para facilitar el desembarque de residuos?
13. ;Estaria dispuesto a colaborar voluntariamente con un proyecto para estudiar

las basuras marinas?

31



PESCAL

Anexo 2
Origen B B B B B B B
Cal Cal Cal Cal Cal Cal Cal
kg N° | kg | N°| kg | N°| kg | N°| kg | N°| kg | N° | kg | N° | kg | N°
9 Red
= Cabo
E Plomos
Boya
Red
2 Cabo
§ Plomos
< < Boya
g Mallet
= Nasa
‘-E Nasas Cabo
= & Plastico
% o
= < Madera
© © Polispan
Ropagua
Bota
- Cable
£ Filtro
O Plastico
E Ali
E NO Ali
Plastico | Snitario
Poliespan
3 Otros
2 E Ali
. Metal | ENO Ali
= Otros
3 Textil
2 Madera Natural
= Procesada
& . | EAl
5 | Vo MeNoan
Goma
Carton
Otro
Barco Fecha Nombre Métier Dias Caladero
Bl D1 D2 DW
B2 DI D2 DW
B3 D1 D2 DW
B4 DI D2 DW
B5 D1 D2 DW
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PESCAL en el Mediterraneo

El dia 24 de Octubre de 2013 tuvo lugar |a presentacion de la accion mediterranea de
proyecto PESCAL en las locdidades dicantinas de Santa Pola y Torrevigja. En €
acto estuvieron presentes representantes de las Cofradias de Pescadores, |a Autoridad
Portuaria, los Ayuntamientos, & Centro Tecnoldgico deél Mar, la Universidad de
Alicante y @ Centro Oceanogréfico de Murcia perteneciente a Instituto Espaiiol de
Oceanografia. La propuesta fue bien recibida por las Cofradias de Pescadores asi
como por la autoridad portuaria, mostréndose todas las partes implicadas y
predispuestas a colaborar en este proyecto.

Desde la puesta en marcha de la recogida de basura en Febrero de 2014, los
pescadores de estas |localidades son |os encargados de traer a tierra la basura que hay
en e fondo del mar originaria de cuencas fluviaes, barcos mercantes, de recreo o los
generados por la propia actividad pesquera, entre otros. Este hecho permitira

caracterizar |a basurade mar y conocer |os caaderos mas contaminados.

1. Objetivos del proyecto.

El objetivo principal de la accion mediterranea del proyecto PESCAL es retirar los
residuos existentes en e lecho marino y crear un hébito de buenas practicas en laflota
participante para que no arrojen basura a mar y lleven a puerto la que caiga en sus
artes. Para éllo, € proyecto facilita la logistica para que los pescadores |leven a tierra
tanto la basura marina que hay en los caaderos de la Provincia de Alicante como la
basura generada a bordo.

Posteriormente, |a caracterizacion de la basura marina permitira identificar aquellos
cdaderos que por su grado de contaminacidon requieran especid atencion e

intervencion mediante limpiezas especificas.



2. Cronograma del proyecto

1. Evduacion de estado inicia de la gestion dela basura marina.

Cuantificacion y distribucion de los contenedores en puerto y posible
situacion de nuevos contenedores.

Identificacion del tipo y volumen de basura originaria del puerto y del
mar mediante muestreos.

Determinacion del porcentaje de basura generada en € puerto y
proveniente del mer.

Frecuencia de vaciado de |os contenedores.

Recogida de informacion mediante encuestas de la visién de los
pescadores sobre |a gestion de |a basura marina.

2. Logisticanecesaria

Listado de barcos de cada arte que participaran en € proyecto.
Cuantificacion del niumero de sacos necesarios.

Cuantificacion de paneles publicitarios del proyecto (en puerto y
barcos participantes).

3. Gestion delos residuos provenientes del mar.

Establecimiento de los protocolos de gestion de los residuos y de los
muestreos.

Exposicion del protocolo de gestion alos pescadores.

Coordinacion con la empresa que gestiona los residuos (TALHER).
Reparto de sacos a los barcos.

1. Caracterizacion de la basura proveniente del mar y generada a bordo.

Identificacion del tipo, origen y volumen de basura originaria del mar
y de las embarcaci ones mediante muestreos.
Muestreo estratificado por métiers.

Identificacion delos caladeros donde se encuentra la basura.



+ Evduaciéon ded comportamiento de los pescadores frente a la basura
del mar mediante muestreos a bordo (en desarrollo durante € 15 de
Mayo y € 30 de Junio).

+ Edtablecimiento del andlisis y la estadistica de los datos (por
desarrollar).

2. Difusion del proyecto durante su redizacion.

* Disefio y establecimiento de pandles informativos en puerto y
distintivos “verdes’ en las embarcaciones participantes (en desarrollo).

+  Publicaciones periodicas de noticias en |a prensa regional.

+ Difusién y seguimiento del proyecto a través de una pagina de
Facebook.

» Redaccion dd informe del proyecto
» Publicacion dd trabgjo

+ Difusion y publicacion de los resultados

3. Desarrollo de las tareas y sus resultados.

Por parte del proyecto PESCAL en & Mediterraneo, € desarrollo de las tareas
enumeradas en € cronograma estan siendo llevadas a cabo por e técnico de
proyecto. Por otro lado, las embarcaciones participantes corresponden practicamente a
la totdidad de las flotas arrastrera y artesand de Santa Pola y Torreviga La
incorporacion de los barcos fue progresiva hasta acanzar las 44 embarcaciones a
mediados de Mayo, esperando nuevas incorporaciones hasta e fina del proyecto, por
lo que participan en & proyecto 146 pescadores. La participacion ha ido variando
durante los meses debido a la movilidad de |as embarcaciones hacia otros puertos, a
cese tempord de |a pesca de 3 barcos por dedicacion a otras campanias y por la venta
deunadeédlas(Vidals).
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N° Barco Arte Tripulantes
1 Germans Castell 4
2 Paquita L a Pepeta 9
3 Margarita La Escolana 5
4 EstelaNova 6
5 Magu 6
6 Nuevo Elena 6
7 Nuevo Telodn 6
8 LaGarrucha 4
9 Nuevo Tomésy Carmen 4
10 TereLaMista 4
1" Gaspar y Rafaela P 4
12 Y ayo Campanares 5
13 Nuevo Ramén y Dolores 4
14 Guillo Pérez 5
15 Vidas 3
16 Monllor 4
17 Samuel Ruso 5
18 Nuevo Pedro y Loli 5
19 Nuevo Puerto de Santa Pola 5

20 Rosqui 5

21 Fey Esperanzall 3

22 Paco y Carmen 5

23 Hermanos Guerrero 1

24 Dos Hermanos 2

25 Francisco Ruso 2

26 Antonio Baeza 2

27 Playadel Pinet 3

28 Skipi I 2

29 Nuevo Bautista 2

30 Luisay José 2

31 Hijos de Luchoro 2

32 Ciudad de Toledo 2

33 Ntra. Sefioradel Carmen Artesand 2

34 El Pintat 2

35 Santa Méni 2

36 José y Francisco 2

37 Estrelladel mar 2

38 NuevaAnaBelén 2

39 Ruchi 2

40 Andrésy Carmen 2

41 Pescadora 2

42 Cayetano Ruso 2

43 Chacho 1

44 Llocomare 2

Total 146




En base a los diferentes métiers seguin sus caracteristicas pesqueras, |os muestreos se
han llevado a cabo en funcion de cada uno de dlos. En la tabla 2 se muestran los
rangos de profundidad de cada uno de elos, definido por € estrato de la plataforma
continental. El primero corresponde a las embarcaciones que operan en la parte
superior de |a plataforma continental, & segundo trabaja en la parte inferior de dicha
plataformay e tercero lo hace en € taud delamisma plataforma.

V" #S BB 0" 1+ 07 91" *%. %K', "B2- %. B *% 94. 0% . 29H:)1", - *'%

Cantidad de basura (kg/dia)
Estrato Rango de profundidad (m) Promedio Maxima  Minima
Plataforma 50-200 11,9 34,5 21
Taud superior 200-450 6,4 28,0 1,1
Taud inferior >450 39 256 0,3
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Cada semana se estan redlizando cuatro muestreos en d puerto de Santa Pola y uno en
el de Torrevigia. En cada muestreo, empleando e estadillo de muestreo (anexo0 1), se
clasifican los residuos en funcion de su naturdeza y origen, pesando la cantidad
extraida de cada uno mediante la utilizacién de un dinamémetro. Los origenes
establecidos hasta @ momento son: Indeterminado, Recreativo, Militar y Pesca. El
patrén de la embarcacion proporciona € nombre del caladero o las coordenadas al
técnico. Del mismo modo, se muestrea |a basura generada a bordo para conocer que
se esta dgjando de arrojar d mar. Una vez desembarcada y muestreada |a basura se
deposita en un contenedor que posteriormente gestiona la empresa TALHER. En
referencia alalogistica de contendores, en Torrevigja tanto & numero como reparto
de los contendores a lo largo del muelle es adecuado. Sin embargo, en Santa Pola,
debido a escaso nimero de contenedores, es & propio técnico quien cada dia debe
vaciar uno de los contenedores y conducirlo por todo & muelle y desembarcar los
sacos de basura de los barcos. De no ser asi, los marineros deberian trasiadarse entre
60 y 120 m hasta un contenedor, lo que provoca su desmotivacion a la hora de
desembarcar |a basura.
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Origen Material Sub-categoria Cantidad (kg)
Natural 176
Miicicrs No natura 38
Envase aimentario 106
Metal Envase no dimentario 150
Otro 358
Envase alimentario 10
Plastico Envase no dimentario 39
Indeterminado Otro 563
Vidrio Envase aimentario 556
Calzado 21
Cartén 30
Goma 93
Textil 169
Otro 261
Otro Bote con pintura 223
Sub-total 2792
Recresativo Sub-total 173
Militar Sub-total 1
Boya 61
Cable 191
Cabo 160
Arrastre Red 109
Rulo 13
Malleta 15
Cajade plastico 3
Flotadores 1
Pesca Enmalle Cabo 35
Red 72
Nasa Nasa 21
Paangre Nylon 112
Alcatruces 255
p— Caa de mf’:\dera 9
Caja de poliespan 1
Ropa de agua 52
Indeterminado Bota 48
Defensa 11
Sub-total 1169
Total 4146




"#3 Yo B 24, ", . *%. %" *80"% 2. 0", " %%- 0, - %2+0. %¥%%. %. #0. O- BY%Fo%. W2 )- %. BH '%

Plastico aimentario Otros plasticos Meta aimentario  Textil Vidrio Carton  Total

344 328 344 415 141 126 1697

Se estan disefando distintivos para reconocer |a labor de los barcos participantes asi
como paneles informativos de las tareas del proyecto en las zonas donde se
encuentran los contenedores. Dado que € muelle es visitado por turistas, escolares,
inspectores y otros trabajadores del mar, dichos pandes daran difusion a proyecto a
pie de puerto y concienciara ain mas ala sociedad.

El pasado mes se puso en marcha la paginadel proyecto en d Mediterraneo paradarle
difusién entre otras Cofradias de Pescadores, Universidades, Grupos Ecologistas y
demas interesados. En esta pagina se hace un seguimiento fotografico de la basura
que van sacando los barcos, las consecuencias que tiene la contaminacion, la
durabilidad de los materides en € mar, etc. También se destaca € habito que estan
adquiriendo |os pescadores participantes para reducir la contaminacion y conservar
medio marino. Desde esta pagina se expone a la sociedad € grado de contaminacion
marina de los caaderos de la provincia d mismo tiempo que se promueve la

corresponsabilidad ambienta que todos debemos tener.

Enlace a la pagina de Facebook de |a accion mediterranea

https://www.facebook.com/pages/Proyecto-Pescal/1385888755032937 7ref =nf

Desde € inicio del proyecto, la prensa ha seguido de cerca € desarrollo de PESCAL
en d Mediterraneo. Muestra de ello son las diferentes publicaciones en varios

periodicos locaes y regiondes.



Enlaces delas noticias

1. http://www.laverdad.es/aicante/v/20131025/torrevi gja/pescadores-ayudaran-
conservar-limpios-20131025.html

2. http://www.laverdad.es/aicante/v/20131114/torrevieja/pesquero-saca-agua-
tambor-20131114.html

3. http://objeti votorreviega.wordpress.com/2013/10/25/presentado-€l -proyecto-

4. http://www.torrevieaip.tv/sociedad/2013102413932/torrevi € a-col abora-con-
el -proyecto-pescal -recogi endo-| as-artes-de-pesca-perdidos-en-€l -mar.html

5. http://torreguia.es/2013102546298/torrevi g a-parti ci pa-en-e -proyecto-pesca-
sosteni bl e-en-cd aderos-limpios/

6. http://www.pescasanbartol ome.com/index.php/news/3489-torrevigja-participa-
en-el-proyecto-pesca-sosteni bl e-en-ca aderos-limpios

7. http://nuestra-tierra.l averdad.es/medi o-ambi ente/contaminacion/3326-a-1a-
pesca-de-basura

8. http://www.diarioinformacion.com/vega-ba a/2014/02/22/pescar-limpiar-

9. http://www.diarioinformacion.com/bai x-vina opo/2014/03/22/cimar-redizara-
investi gaci on-resi duos-marinos/1482612.html

4. Balance intermedio del PESCAL en el Mediterraneo.

Durante los cuatro primeros meses de PESCAL en € Mediterraneo los resultados
indican un cambié en los habitos de los pescadores frente a la basura marina y la
generada a bordo. Una vez findizado € proyecto, se prevé que en Torreviga los
pescadores seguiran con la iniciativa y desembarcaran |a basura por tener suficiente
logistica y de una manera comoda. Sin embargo, en € puerto de Santa Pola, para que
los pescadores siguiesen con € mismo habito y ademas desembarcasen |a basura,
deberia haber un numero suficiente de contenedores y accesibles a lo largo del
muelle. Esta es una tarea que se debe haber conseguido una vez finaice € proyecto vy,

asi, garantizar |a continuidad de |as buenas practicas.

A la vista de la evoluciéon del proyecto durante los 4 primeros meses, una vez haya

findlizado € proyecto se espera haber conseguido |o siguiente:
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+  Extraccion de 6000-7000 kg de basura del mar.

* Que la flota pesquera haya dejado de tirar d mar entre 2500 y 3000 kg de
residuos.

+ Laincorporacion de las buenas practicas alaflota pesquera.

+ Haber concienciado a sector pesquero, a la sociedad en generd y a la
autoridad portuaria de nivel de contaminacion marina y hacerlas

corresponsables ded mantenimiento de un mar limpio.

5. Accion especifica de limpieza.

Una vez implantado € proyecto en los puertos e identificados los caaderos mas
contaminados, a mediados de Mayo se comenz6 a elaborar una serie de limpiezas
especificas que tendran lugar hasta € final del mes de Junio. Se llevaran a cabo 20
jornadas en repartidas entre las embarcaciones de arrastre (15 jornadas) y las
artesandes (5 jornadas). En cada accién de limpieza € técnico del proyecto embarca
en las embarcaciones que se dirigen los caaderos escogidos y garantiza que se esta
retirando |a basura. Cada jornada en arrastre dura unas 12 horas, de las que se esta
capturando basura entre 6 y 8 horas. En @ caso de |la pesca artesand |a accion se
desarrolla en 8 horas, aunque se esta capturando basura entre 4 y 24 horas, en funcion
de la moddidad. Después de cada lance, la basura es caracterizada a bordo y
depositada en los sacos que € proyecto facilita para su dmacenamiento. Los artes
utilizados son los mismos que emplean los pescadores en las tareas de pesca
ordinarias, de modo que a mismo tiempo que capturan basura también pescan.
Finalmente, una vez amarrados en puerto, se procede d desembarco y depdsito de la
basura en los correspondientes contenedores del puerto. Las acciones especificas
estan en desarrollo pero, hasta la fecha, las proporciones y € tipo de basura que se
esta extrayendo es similar d delatabla 3.

%
%

%

L1
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Caladero Cantidad (kg/dia)
LaArena 67,0
Mamelletes 36,0
Coordenadas 1 35,2
Los Puentes-Sur de LaHormiga 35,0
Isla Grossa-LaHorminga 29,4
Garbi 26,2
Coordenadas 2 24,5
Coordenadas 3 234
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6. Anexos

%
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B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7
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> Acciones a desarrollar:

Acciones centradas en la problematica de las basutas marinas y las artes de pesca perdi-
das depositados en los fondos y aguas marinas costeras y de la plataforma continental, asi
como sus efectos ecoldgicos en el medio marimo.

Estan acciones estan dirigidas a la retirada del lecho marifio de artes de pesca perdidas y
de residuos s¢lidos depositados en los fondos y aguas marinas costeras y de la plataforma

continental.

> Organizacion y coordinacion:

ONAPE (Organizacion Nacional de Asociaciones Pesqueras) y CETMAR (Centro Tecnold-
gico del Mar-Fundacion CETMAR).

Proyecto cofinanciado por la Secretaria General del Mar (Ministerio de Medio Ambiente
y Medio Rural y Marino) mediante convocatoria de 2011 de las Ayudas de acciones colec-

tivas de interés publico para las entidades asociativas del sector pesquero extractivo. El

presupuesto subvencionado ascendid a 186.335 euros.







PRESENTACION.

Experiencias recientes en las costas y mares de toda Europa muestran evidencia de que
existen grandes cantidades de basura marina® (residuos sélidos de distintos tipos y de
restos de artes de pesca en el mar) que pueden generar un grave impacto ecoldgico y am-
biental en el ecosistema oceanico. Estos pueden proceder tanto de tierra como del transi-
to maritimo o de las propias actividades extractivas.

1. Segun definicion del Programa Ambiental de la ONU (UNEP) los residuos o basura marina es “cualquier material sélido persistente, fabricado o procesado que
fue vertido, depositado o abandonado en el medio marino y costero; se compone de elementos fabricados o utilizados por la gente y deliberadamente vertidos al
mar, a los rios o en las playas, transportados indirectamente al mar por los rios, por las aguas residuales, o por las precipitaciones torrenciales o los vientos; mate-
riales perdidos accidentalmente en el mar, incluido el material perdido en el mar (artes de pesca, mercancias); o residuos dejados deliberadamente por la gente
en las playas y franja costera”.

Por ello, hoy en dia, las directrices ambientales y pesqueras de la UE apelan a los estados
miembro para que adopten medidas para alcanzar el buen estado ambiental de las aguas
marinas (Directiva Marco Estrategia Marina), asi como avanzar en la implicacién del sec-
tor para que su profesion sea lo mas sustentable en términos ambientales, sociales y eco-

nomicos (Politica Maritima Integrada y Politica Pesquera Comun).

Proxecto PESCAL

Estas acciones del proyecto PESCAL estan en la linea de actuacion de las Ayudas colecti-
vas de la Secretaria General del Mar, indicadas como:

> Proyectos destinados a recoger del lecho marino artes de pesca perdidas, y residuos pa-
ra combatir la pesca fantasma y la contaminacion.

> Proyectos que contribuyan de forma sostenible a mejorar la gestion o conservacion de

los recursos. \







PESCAL, acciones de recogcida de residuos (tipo Nada pola Borda).

El proyecto PESCAL inicia una serie de acciones practicas dirigidas a recoger los artes de
pesca perdidos en el mar y los residuos del lecho marino, a desarrollar conjuntamente
con el sector pesquero, contribuyendo de este modo a la mejora de la gestion y de la con-
servacion del ecosistema marino (son acciones tipo NPB). Para ello, se establece un pro-
tocolo de buenas practicas para la recogida de los residuos y de los artes de pesca fuera
de uso que con frecuencia vienen a bordo en las tareas ordinarias de la pesca; asi miso,

también se realiza un protocolo para su posterior gestion en las areas portuarias.

Objetivos especificos

- Realizar campafias de recogida de residuos y aparejos abandonados o perdidos en varias
zonas mariimas de la costa ibérica (atlantica y mediterranea).

- Colaborar en la limpieza del medio marino y fomentar las buenas practicas ambientales
en el mary en puerto, entre los distintos actores sectoriales.

- Obtener informacion técnica de primera mano sobre el estado de la cuestién.

-Promover una imagen positiva de la actividad pesquera y fomento de la corresponsabili-
dad ambiental del oficio, incentivando su papel como agentes de sensibilizacion ambien-

tal ante la sociedad en general (Guardianes del mar).

Conocer los efectos ecoldgicos de aparejos perdidos en el fondo marino.







Desarrollo de las acciones y protocolo:

ONAPE es el beneficiario principal del proyecto, y CETMAR, como centro tecnoldgico
asociado al mismo se encargara de la coordinacion técnica, colaborando ambos en la or-
ganizacion y seguimiento en las diferentes zonas maritimas y puertos. El registro de datos
de los residuos recogidos abordo de las embarcaciones sera realizado por el patrén, quien
lo apuntara en un sencillo estadillo (Estadillo NpB-barco) de forma que permita su carac-
terizacion, los cuales seran reportados periédicamente al coordinador de CETMAR. Cada
barco sera dotado del equipamiento adecuado para depositar la basura marina a bordo,
unos practicos y resistentes sacos (tipo big-bags) de tamafio variable sequn la embarca-
cion.

Por otra parte, las autoridades portuarias se encargaran de tener a disposicion de los pes-
cadores los medios adecuados en puerto para el depdsito de los sacos con residuos que
entregue cada barco en tierra, facilitando que sea comodo y operativo, cerca de la zona

de atraque de las embarcaciones.

A continuacion se muestra el "Protocolo” de PESCAL-acciones NpB de forma esquemati-

ca, reflejando la operativa global del proyecto, asi como los estadillos de registro de datos

de residuos.
No mar (a bordo de embarcacion) | | En terra (porto)
1°. Manobras e tarefas de pesca 2°. En porto: no peirao de atrague.

Lances, pesca, viradas, manexo de captura

— Residuos solidos que vefian a borde: depositalos nos sacos
PESCAL asignados

— Tipo de lixos mais frecuentes

-Restos de aparellos (redes. fios de nylon, boias-flotadores. tarefas Accion
cabos, malletas. etc)

-Restos de metal. se enchan os
-Restos de madetra Control e caracterizacion dos residuos por parte do persoal de

-Restos de obxectos fabricados con plasticos ou plastic os varios
(envases, bolsas, etc) »Xestion regulamentar dos residuos Envie ratament o-sestion

-Textis

-Gomas, cauchos, guantes de traballo







Estadillo de registro de datos en barcos

= Digt . inil il 2012 - Nombre popular del area: Prof. (m): ........... Arte de pesca:
-Lance N°.... -Tipo de arte:
Sustrato: - Material:
_ _piedra -Tamano aprox:
__arena Longitud: __m
__cascajo Peso: __ kg,
__ otro: -Estado de degradacion:
-Organismos marinos atrapados-muertos: __No__Si.
Cuales?
Otro residuo (kg):
__Plasticos __Metal __Vidrios __Textiles
__Madera __Gomas-cauchos__Otros
-Dia:.... ....12012 - Nombre popular del area: Profi () sssse: s Arte de pesca:
e T T — -Tipo de arte:
............................................. Sustrato: - Material:
- Coorden adas __piedra -Tamaro aprox:
Latitud:...o.oveeeeeeecieeece __arena Longitud: __m
LoNGitud......coveereeeniiene __cascajo Peso: __ kg,
__ otro: -Estado de degradacion:
-Organismos marinos atrapados-muertos: __No__Si.
Cuales?
Otro residuo (kg):
__Plasticos __Metal __Vidrios __Textiles
__Madera __Gomas-cauchos__Otros
-Dia:....... - /2012 - Nombre popular del area: Prof. (m): ........... Arte de pesca:
sLance N°.... e -Tipo de arte:
............................................... Sustrato: - Material:
- Coordenadas _ _piedra -Tamano aprox:
Latindzssmmminmmsmnass __arena Longitud: _m
LoNGitud.....ovvereeveereee __cascajo Peso: _ kg,
otro: -Estado de degradacion:

-Organismos marinos atrapados-muertos: __No__Si.
Cuales?

Otro residuo (kg):

__Plasticos __Metal __Vidrios __Textiles

__Madera __Gomas-cauchos__Otros







Estadillo de registro de residuos en puerto

Estadillo PESCAL (registro en &rea portuaria).

PRIEIRICE .. dows sk bieis i i S i st AR 5 e i 4 M e s wanani IRRRRBSR OvM L G T o i i b G ok
PERSONA DE CONTACT O (NOMBRE+TELF):....covuuusem o ceem em s m o mens
PERIODO DE RECOGIDA: semana del dia ... @l ... PO G iiinicheiiot 2012,
NUMERO EMBARCA CIONES PARTICIPANTES:
TIPO DE MATERIAL Peso (KG) Tipologias deresiduos mas abundantes
(del residuo) o Volumen (m3) (Aparejos, Rasticos, Metal,
Textiles, Madera Gomas-cauchos, Otros, etc.)
Aparejos de pesca (REDES ENMALLE) _ redes _ cuerdas _ flotadores _boyas _ relingas _ cabos
__plomada. Etc.

Apaejos de pesca (REDES DE ARRASTRE redes _ auerdas _flotadores _ boyas _ relingas _ cabos

__plomada __ malletas, etc

Aparejos de pesca (Nasas) _ rede plastica __rede de fio _ cordas __flotadores _ boias
_plomada, etc.
Plasticos + poliespan (“‘carcho blanco”) Envases de alimentos. __Botelas varias __Plasticos sanitarios

__Restos de pesca (_ bolsas _ cajas_etc) __ Plasticos industriales:
__Fimplastico __ de empaquetado de produtos. Etc.

__Oros Envases , no de alimentos (especificar):

Metal __Bebidas __ Conservas __Otros ___ Envases industriales
__ Onbjetos grandes (especificar): Por gemplo: lavadoras, dlindros,

motores, chapa naval, etc.

Textiles __Ropa __Industriales __ Vestidos __Otros (especificar)
Gomas-cauchos ___neumaticos __ comeas, antos, etc __ botas __guantes
__Otros (especificar)
Madera _ "Natural” ( palos, ramas, etc), __de Nasas __ Chapa

__ Cajas de pescado __COtros Envases y cajas de pescado, __
Troncos o restos

__ Otros objetos
Otros (especifican) __pilas, __ baterias, ..............

Las embarcaciones participantes traeran esos residuos a puerto, donde personal colaborador por parte
de las autoridades portuarias con el proyecto, se hara cargo de los mismos y seran depositados en un
punto limpio determinado. Por consiguiente, la colaboracion y la participacion de los armadores, patro-
nesy marineros de la flota de arrastre litoral y de artes menores resultan imprescindibles para la correcta
implementacion de estas acciones ambientales con el propio sector pesquero.

Proyecto PESCAL- Abril 2012
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PESCAL

Pesca Sustentable en Caladoiros Limpos

Boas
practicas
ambientais

co lixo marino...
nada pola borda!

Accion 1. Recolla de lixo marifio (artes e residuos).

Conla participacion financieradel|
B







_Antes de partir

eEscolle os produtos que leven menos envoltorios
e repara en que debes traer de volta os residuos
xerados, e depositalos no contedor axeitado

ePreparando/arranxando os aparellos, non botes
ao chan no peirao os retallos de rede, cabos, na-
sas, anzois...Van ao contedor. Son residuos e co-
mo tal deben ser manexados adecuadamente.

*Se recambias pillas ou baterias non as tires nunca
a auga ou as deixes na terra, son moi contaminan-
tes. Depositaas en contedores especificos no por-
{0

_Nomar

*Durante as manobras de pesca (largada e virada)
evita as roturas e/ou perdas de aparellos no mar
Supon unha ameaza para a fauna e para a propia
pesca, amais de ser unha perda economica

eNon tires pola borda os posibles residuos
“domeésticos” xerados a bordo (papeis, latas, bo-
tes, plasticos, bolsas, etc). Lévaos a porto e depo-
sitaoos no contedor axeitado.

0O mesmo cabe dicir para os residuos “mecanicos”
da propia embarcacion, depositados en sacos/
contedores/ recipientes especificos.

®Os residuos que venan a bordo coas artes de pesca
deben ser depositados en sacos a bordo e xa en terra en
contedores/zonas determinadas para tal.

Protocolo PESCAL

[ No mar (a bordo de embarcacion)

]

1°. Manobras e tarefas de pesca

Lances, pesca, viradas, manexo de captura

— Residuos sélidos que vefian a bordo: depositalos nos sacos

PESCATL asignados
— Tipo de lixos mais frecuentes

-Restas de aparellos (redes, flos de nylon, boias
cabos, malletas. etc)

flotadores,

-Restos de metal

-Eestos de madewa

-Restos de
(enwa;

obxectos fabricados con plastico
bolsas, etc)

-Téxtis

-Goras, cauchos, guantes de traballo

s ou plasticos varios

P
i

f

i.

|

— Penidiccidade a

se enchan

- Contrel e caracterizacidon dos residuos por parte do persoal de

normalizada

stidon regulamentar dos residuocs Envio a tratamento-xestidn

eNon tires ao mar as cabichas dos cigarrillos: son
contaminantes, tardan muito tempo en degradar—
se e poden ser inxeridos polos peixes ou outros
organismos marinos, cos conseguintes problemas
bioloxicos. Estes son o tipo de residuos mais pre-
sente en todo o océano mundial en canto a nume-
ro de items.

eNon tires ao mar restos de aparellos ou aparellos
vellos, amais de ser materiais que poden contami-
nar, son potenciais xeradores do efecto de pesca
fantasma: aparellos perdidos no mar que poderi-
an manter a capacidade de capturar animais mari-
nos. Iso e unha perda ecoloxica e tamén unha per-
da pesqueira. Gardaos en sacos ou contedores
manexables e [évaos para terra.

eHoxe en dia existen contedores para o depdsito
de residuos de varios tipos na maioria dos dos
portos pesqueiros. Deposita os residuos nos con-
tedores adecuados evitando a mestura de mate-
riais para facer mais eficiente a sua futura recicla-
xe ou manexo alternativo.

ePor exemplo, as redes, as pillas eléctricas, envases
de plasticos (e outros residuos segundo o porto),
disponien de contedores especificos onde se de-
positan para logo ser recicladas.

Contribue cos xestores portuarios en lograr un por-
to e un mar limpo e saudable. E xa sabes ...

... co lixo, nada pola borda!!

En terra (porto)

2° En porto: no peirao de atrague. {

|

;

™ {
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o {

|

En chegando a porto

os en contentor eflugar indicade para estas
ie Pescal |

r entre barcos e porte’ semanal ou cando |

olaborador
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Recomendaciones para las autoridades sectoriales:

ePromover las buenas practicas y la concienciacién
‘ambiental entre el sector maritimo-pesquero

eDesarrollar, conjuntamente con el sector, campafias

hmnm«mmmm-
~dos de las zonas de pesca (ej. Aplicar el protocolo
mmmmammenmm en
costas expuestas y en la plataforma continental).

sDesarrollar conjuntamente con el sector un protoco-
l«mrmhpérﬂdpdemhspanwfa:ﬂi-
 tar posteriores campafias de recuperacion de apare-

ePromover/apoyar lineas de investigacion aplicada en
los centros tecnoldgicos y de investigacion:

*desarrollo tecnoldgico de dispositivos y técnicas de

~ deteccién mediante tecnologia acustica, como elde-
sarrollo de reflectores de radar y radiotransmisores
a escala, y con potencial de alcance suficiente, que
facilitarian la localizacion desde la superficie.

*desarrollo tecnoldgico de dispositivos electrénicos
(microchips: micro-transmisores sonar codificados)
que puedan ser incorporados en la propia estructu-
ra del aparejo en el momento de su fabricacion tan-
to, en el cabo de flotacién y en la tralla plomada.

*Investigacion y desarrollo de fibras y filamentos ma-
teriales biodegradables.

*Mejorar los métodos dpticos utilizados con el so-
porte de ROV (vehiculo submarino no tripulado ve-
hiculos) principalmente en cuanto a su operatividad
para ser utilizados en campafias de localizacion de
aparejos, dada la complejidad de la maniobra en el
fondo derivada del hidrodinamismo marino.

PESCAL

Accién 3
Experiencia piloto de pesca fantasma: estudio monitorizado de
los efectos de un arte de pesca abandonado en el fondo marino

~
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La pesca fantasma

Este término se usa para describir el fendmeno por
el cual las artes de pesca perdidas o abandonadas
en el mar siguen capturando organismos marinos
(peces, crustdceos, moluscos...)

La escala adquirida por las operaciones de pesca y
las tecnologias usadas en las ultimas décadas, jun-
to con el uso de materiales sintéticos en la fabrica-
cion de las artes, ha conducido a que el alcance e
impacto de esos aparejos perdidos se haya incre-
mentado, llegando a zonas de pesca distantes y
profundas donde antes no se trabajaba

Este problema ocurre principalmente con aparejos de
pesca pasiva como las redes de enmalle (trasmallo,
betas), y en menor medida con nasas y palangres.

Q Q

“rga e o rase ca plmos

Otros impactos.

Otro efecto colateral de esos parejos es que pueden
causar dafios fisicos a ciertos habitats marinos bento-
nicos (de fondo) por abrasion o arranque de formacio-
nes naturales como los corales de fondo de aguas fri-
as, o los bosques de algas y praderas de fanerogamas
marinas (de Zostera spp en el Atlantico y de Posidonia
oceanica en el Mediterrdneo) en las zonas litorales,
habitats de gran valor ecologico y pesquero

Ademas, los aparejos perdidos también suponen un
riesgo para la navegacion, ya que se pueden enredar
en la helice y desactivar la nave, y por tanto compro-
meter las condiciones de seguridad de Ia tripulacion

especialmente en condiciones meteoroldgicas adver

Buenas Précticas:

-Programe las jornadas de pesca considerando la pre-
vision meteoroldgica y evite calar en fondos de riesgo
de rotura y pérdida del arte en caso de mal mar.

-Cale sélo el nimero de aparejos que puedan ser real-
mente manejados de forma regular y eficiente. Asi, se
reducen posibles pérdidas por tener aparejos en el mar
que no pueden ser atendidos.

-No largue su aparejo atravesado con los que ya estan
en el mar. Asi se evita que se lien o se rompan,
ademas de ahorrar tiempo y dinero.

-Aseglrese de calar el aparejo de manera que se evite
entrar en conflicto con otros usuarios; por ejemplo,
evite calar aparejos en canales reservados al trafico
maritimo

-Disponga a bordo de una “herramienta” para la recu-
peracion de aparejos en caso de enganche o de
pérdida, como por ejemplo, el garampin, un simple
artefacto que puede ser muy util en caso de enganche
o pérdida si se utiliza en esos mismos instantes.

-Retenga a bordo los aparejos o restos de aparejos que
puedan venir enganchados o liados en el suyo, no los
devuelva al mar. En puerto depositelo en el contene-
dor de residuos adecuado.

-Cuando arme o repare un aparejo, a bordo o en el
muelle, recoja los restos y depositelo en el contenedor
adecuado

- En caso de pérdida de aparejo, es conveniente regis-
trar datos basicos como la localizacién, profundidad,
estado del mar, etc, para comunicarselo a la autoridad
pertinente para facilitar su posible busqueda y recupe-
racion






